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SOUHRN: Soucasti stavby tunelii stavby 513Silni¢niho okruhu kolem Prahy (SOKP) je i vzduchotechnicky (VZT) ob-
jekt Nouzov, ktery zajistuje v ptripadé prekroceni koncentraci $kodlivin na Cholupickém portale odvod znecisténého
vzduchu ze stoupaci tunelové trouby a ptivod ¢istého vzduchu do obou tunelovych trub. V prubehu zpracovani reali-
zacni dokumentace doslo k zasadnim zménam pivodné navrzeného technického feseni souvisejicich jak se zjednoduse-
nim celého podzemniho objektu a provadénim, tak s dopracovanim detail definitivniho osténi obou tuneld i vlastniho
VZT dila. Objekt tvoii nadzemni ¢ast se strojovnou vzduchotechniky, VZT Sachta o priméru témét 8 m a hloubky 40 m
a v neposledni fadé podzemni rozplet s napojenim VZT kanall na oba tunely. Prispévek popisuje prubéh projednavani a
zpracovani zmén od projektu k vlastni realizaci, zkuSenosti z vystavby, pozitivni dopady na souvisejici objekty i kom-
plikace s prosazenim zmén z hlediska pozarné€ bezpecnostniho feseni tuneld. V dob¢ poradani konference bude jiz v ob-
jektu namontovana technologie a pravdépodobné bude zahajen zkuSebni provoz tunelu.

1 UVOD

Projektovani a realizace tuneld dnes jiZ neznamena jen
perfektni zvladnuti geotechnické problematiky nebo tech-
nologickych postuptt vystavby. Na bezpecnost provozu
silni¢nich a dalni¢nich tunelii dohlizeji sofistikované fidi-
ci systémy a pii navrhu technického feseni je nutno zo-
hlednit nejen vysi investicnich a provoznich néaklad a
bezpecnostnich hledisek, ale i vliv dopravy v tunelu na
zivotni prostiedi. Soucasti zadavaci dokumentace na vy-
stavbu tunelti Silni¢niho okruhu kolem Prahy (SOKP)
v useku stavby 513 byla i vystavba vzduchotechnického
objektu Nouzov, ktery pti vysokych dopravnich zatézich
zajistuje, aby koncentrace Skodlivin pifi provozu nepie-
kracovaly hygienickymi ptedpisy povolené meze. Objekt
se skladd z nadzemni cCasti, kde je umisténa strojovna
vzduchotechniky, technologické zazemi a vydechovy
komin, a dale ze vzduchotechnické Sachty a podzemniho
vzduchotechnického rozpletu napojeného na oba hlavni
tunely. Clanek popisuje proces optimalizace technického
feSeni podzemni ¢asti vzduchotechnického objektu a rea-
lizaci stavebni ¢asti vzduchotechnické Sachty a podzem-
niho rozpletu.

2 PUVODNI NAVRH DLE ZADANi STAVBY

Vzduchotechnicky objekt lze =z hlediska vedeni
vzduchu rozdélit do dvou ¢asti. Na cast odsavajici
znecistény vzduch z obou tunelovych trub do vzdu-
chotechnické Sachty a dale pres nadzemni ¢ast ob-
jektu do vyfukového komina. V druhé ¢asti objektu
je do stoupaciho tfipruhového tunelu dodavan cisty
vzduch, ktery po smiseni se vzduchem v tunelu sni-
zuje koncentraci skodlivin tak, aby na Cholupickém

portale spliiovala hygienické normy pro vypousténi
znecisténého vzduchu z tunelu do ovzdusi. Padorys-
né schéma navrzeného technického feseni viz obra-
zek €. 1.

Obrazek 1. Pudorysné schéma ptivodniho technického feseni

Soucasti podzemniho rozpletu byla, kromé pomérné
slozitého systému chodeb a kanali, i uprava kon-
strukce osténi obou tunelll v misté napojeni na vzdu-
chotechnicky objekt. Profil tunelu byl oproti stan-
dardnimu tvaru nadvySen, na bocich tunelu byly
navrZeny sestupné Sachty se Zaluziemi pro odsavani
znecisténého vzduchu. Cerstvy vzduch byl pfivadén
do prostoru nad mezistropem tfipruhového tunelu a
vyfukovan do tunelu v dostatecné vzdalenosti od na-
savacich zaluzii, aby nedochazelo k jeho opétovné-
mu nasavani. Navrzené technické feSeni nebylo op-
timalni hned z nékolika diivoda.
- Pfi razbé tunelt byly zastizeny velmi pevné
skalni horniny, jejichz rozpojeni vyzadovalo po-



uziti trhacich praci. Vzduchotechnicky rozplet se
nachézi zhruba uprostied useku razenych tunelii
v misté¢ s nejvy$§im nadlozim. Vlivem negativ-
nich ucinkl trhacich praci pfi razbé navrzené¢ho
systému vzduchotechnickych $tol, Sachty a tune-
lové propojky by doslo vzhledem k minimalnim
vzdélenostem podzemnich prostor ke znacné de-
gradaci horninového masivu s nezadoucimi do-
pady i do oblasti hlavnich tuneli.

Profily vzduchotechnickych chodeb a kanald na-
vrzené v obdélnikovych a asymetrickych tvarech
s velmi plochou horni klenbou se nejevi jako vy-
hodné z hlediska statického piisobeni.

Mezi podzemnim vzduchotechnickym objektem
a tunelovou propojkou €. 5 zbyval velmi tenky
horninovy pilif, ktery v misté vyklenkt vzducho-
technické chodby dosahoval mocnosti jen 1 me-
tr!

Vzduchotechnicky rozplet byl sloZity na realiza-
ci 1 na néslednou udrzbu pii provozovani tunelu.
Detaily napojeni jednotlivych podzemnich

prostor byly velmi naro¢né na provadéni a mohly
byt zdrojem vad. Zejména pfi netésnostech hyd-
roizola¢ni folie by vyzadovala sanace prusakil
pouziti velmi nékladnych a obtizné proveditel-
nych opatfeni.
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ttipruhovém tunelu se jednalo o usek délky 55
m, v dvoupruhovém tunelu dokonce jen o usek
délky 5 m. Pouziti pfi€ného fezu s mezistropem
by vyzadovalo pfi betonazi definitivniho osténi
konstrukéni upravu standardnich bednicich vozi
a pouziti specidlniho bednéni v ptipad¢ vlastni
betondze mezistropu. To by mélo dopad jak do
doby vystavby, tak do ceny provadénych praci,
nebot’ specialni bednéni mezistropu by bylo po-
uzito na velmi kratkém tseku tunelu.

Mezistrop predstavuje kriticky prvek z hlediska
pozéarni bezpecnosti, protoze zajisténi jeho po-
zarni odolnosti v porovnani s klenbou osténi je
mena ziiceni mezistropu znepriachodnéni tiniko-
vé cesty, v tomto ptipadé¢ dokonce v misté tune-
lové propojky.

V oblasti mezistropu dochéazi ke zmenseni svétlé
v tunelu pfi poZaru neni optimalni. SniZeni pra-
jezdné vysky vylu€uje ptepravu nadmérnych na-
klada.

Z vyse uvedenych divodl pfiistoupil projektant rea-
lizaéni dokumentace po dohodé se zastupci zhotovi-
tele 1 investora k optimalizaci technického feSeni
stavebni ¢asti vzduchotechnického objektu.

Obrazek 2. Schéma napojeni VZT objektu na jizni tunel

Profil tunelu, ktery dosahuje v severni troubé
107 m” a v jizni troub& dokonce 138 m”, doznal
v misté¢ rozpletu dal§iho zvétSeni vytvorenim
vzduchotechnického kanalu nad profilem obou
tuneli. Obrazek €. 2 ukazuje schéma napojeni
podzemniho vzduchotechnického objektu na tii-
pruhovy tunel podle zaddvaci dokumentace.
Zvétseni profilu by pfi vystavbé znamenalo
upravu technologického postupu a pouziti mnoha
atypickych prvki jak v primarnim, tak definitiv-
nim osténi.

Navrzeny princip vétrani predpokladal vybudo-
vani mezistropu v obou tunelovych troubach. V

Obrazek 3. Rozsah mezistropu dle zadavaci dokumentace

Tato optimalizace byla mozna jen za uzké spoluprace
s autorem vzduchotechnického navrhu a zpracovatelem
realiza¢ni dokumentace vzduchotechniky tunelu, firmou
Satra, a. s.

3 UPRAVA TECHNICKEHO RESENI PRI

ZPRACOVANI REALIZACNIHO PROJEKTU

Pfi Gpravé technického feSeni vychazel projektant
realizacni dokumentace z nasledujicich pozadavki:

uprava technického feSeni nesmi byt na ukor
funk¢nosti dila jako celku;

upravy nesmi vyvolat navySeni investicnich a
provoznich nakladu;

minimalizovat zdsah do horninového masivu a
zejména horninového pilife mezi tunely;
zkréceni doby vystavby;



- ptivod, resp. odvod pozadovanych objemt vzdu-
chu pro ob¢ tunelové roury bude zajiStén dosta-
tenym profilem vzduchotechnickych cest sta-
novenych vypoctem provedenym zpracovatelem
realizacni dokumentace vzduchotechniky tunelii
(firmou Satra), pficemZ nesmi dojit ke smiseni
,,cistého* a znecisténého vzduchu;

- zjednoduSeni razby a provadéni definitivniho
osténi rozpletu nebude mit negativni vliv na vy-
stavbu hlavnich tunel.

Ke klicovym okamzikim pi#i navrhu nového tech-
nického feSeni patfilo rozhodnuti o slouceni tunelo-
vé propojky €. 5 a vzduchotechnického objektu do
jednoho celku. Zpocatku projektant uvazoval o pro-
vedeni Stoly atypickych rozméri mezi obéma tunely,
ktera by svym profilem vyhovovala obéma ucelim.
Diky spolupréci s fesitelem vzduchotechniky se vSak
podaftilo pouzit standardni profil tunelové propojky
jako u vSech ostatnich Unikovych cest v tunelu a vy-
uzit jeji vysSku vloZzenim mezistropu, nad kterym bu-
de uskutecnéno odsdvani zneciStén¢ho vzduchu z
obou tuneld. Vznikl tak multifunkéni podzemni ob-
jekt, ktery slouzi jako unikovéa cesta, prostor pro
rozvadéce, 1 zasadni prvek odvétrani obou tunell
v ptipadé zvyseni koncentrace Skodlivin v ovzdusi.
Mezistropy v tunelech nahrazuje v novém navrhu
obchozi vzduchotechnickd Stola, kterd ptivadi Cisty
vzduch do stoupajiciho tfipruhového tunelu.
V propojce €. 5 je navic umisténo propojeni obou
vétvi pozarniho vodovodu s Sachtou redukcnich ven-
tild hlubokou pies 3 m. Umisténi podzemniho objek-
tu je v tomto pfipad¢ vdzano i na povrchOV}'l objekt
vzduchotechniky, ktery je zakotven v izemnim pla-
nu a jeho poloha je omezena zaborem pozemki. Pfi
razbé pruzkumné geotechnické Stoly byl v téchto
mistech proveden velkoprimérovy vrt DN 800 mm,
ktery slouzil k jejimu odvétrani. Poloha vzducho-
technického vrtu méla pivodné odpovidat poloze
planované vzduchotechnické Sachty s vyuzitim vrtu
pti hloubeni Sachty pro shoz rubaniny do trovné tu-
neld.

Obrazek 4. Umisténi vrtu DN 800 mm na dné VZT Sachty

Pied zahdjenim projekcnich praci proto doslo k za-
méfeni skuteéné polohy vrtu a na zaklad¢ novych in-
formaci bylo zjisténo, ze vrt byl situovan asi 3 m od
polohy ptfedpokladané projektem. Bez posunu vzdu-
chotechnické Sachty by vrt prochazel primarnim

osténim zajist'ujicim stabilitu vyrubu pii jejim hlou-
beni. Vramci ziboru pozemkid doSlo proto
k mirnému posunu celého nadzemniho objektu tak,
aby poloha stavajiciho vrtu a jeho vzdalenost od
osténi Sachty umoziovala praci mechanizmil pouzi-
tych pii hloubeni. Obrazek €. 4 ukazuje dno Sachty a
pobliz lezného oddéleni se nachdzi zminovany vzdu-
chotechnicky vrt DN 800 mm.

Pidorysné rozméry nadzemniho vzduchotechnické-
ho objektu zistaly zachovany. Ptesné napojeni
vzduchotechnické Sachty (s vazbou na povrch) a §tol
v podzemi bylo déle vdzano na bloky betonaze defi-
nitivniho osténi tunell. Pfi razbé tuneld v misté pro-
pojky €. 5 nebyla diky novému névrhu nutné zésadni
uprava technologického postupu razeb, pouze dodr-
zeni délky zabéru max. 1,5 m a provedeni systémo-
vého kotveni pro navrzenou technologickou tfidu
vyrubu v misté propojek. Obchozi vzduchotechnicka
Stola délky 29 m o plose vyrubu 18 m? vychazi ze
vzduchotechnické Sachty a zaust'uje do ttipruhového
jizniho tunelu. V misté napojeni Stoly na tunel muse-
la byt stola rozsitena na plochu 26 m* z divodu osa-
zeni vzduchotechnické klapky a jejiho ovladani.
Vyusténi obchozi Stoly do tfipruhového tunelu navr-
hl projektant ve vzdélenosti 23 m od nasavacich
otvord, aby nedochézelo ke zpétnému nasavani Cers-
tvého vzduchu do vyfukové ¢asti objektu. Slouceni
tunelové propojky €. 5 s podzemnim rozpletem vy-
hovuje podminkdm maximalné ptipustné vzdalenosti
propojek podle evropskeho standardu. Propo_]ka
standardné navrzend jen pro unik osob, po Upravé
slouzi 1 vzduchotechnickym uceltim. Pidanim me-
zistropu do propojky vznikl prostor pro odsavani
znec€is$téného vzduchu z obou tunell — viz obrazek ¢.
5.

PROPO.JKA £.5

Obrazek 5. Schéma vedeni vzduchu dle nového feSeni

Prostor pod mezistropem propojky slouzi pro tnik
osob 1 pro umisténi technologického vybaveni tune-
lu. Nalezeni vSech prostorovych souvislosti jak po
strance stavebni, tak provozni si vyzadalo vytvofeni
3D modelu. Zpocatku se uvazovalo se zausténim
obchozi §toly do propojky na stejné vyskové turovni.



Po dikladném zhodnoceni vSech kladi a zapora
rozhodl projektant o zméné polohy zausténi obchozi
vzduchotechnické Stoly do vétraci Sachty nad urovni
klenby propojky. K pozitiviim navrzeného feseni pa-
tfi lep$i moznost odvodnéni vzduchotechnické Stoly,
vEtsi tuhost priniku Sachty, Stoly a propojky 1 lepsi
vyuzitelnost technologlckych prostor v propojce.
Vzhledem k tomu, ze Sachta Usti pr1m0 do klenby
tunelové propo_]ky a jeji osténi prenasi Cast zatizeni
ze Sachty, navrhl projektant v misté prumku Sachty
v propojce spodni klenbu, kterd 1épe pienasi zatizeni
do podlozi. Dal$im opatfenim k omezeni ptenosu za-
tizeni ze vzduchotechnické Sachty do osténi propoj-
ky ptredstavovalo zazubeni osténi Sachty vyztuze-
nym limcem vySky 1,4 m situovanym cca 3 m nad
zausténim obchozi Stoly do vzduchotechnické Sach-
ty.

Novy navrh bylo nutné konzultovat se zpracovate-
lem pozarné-bezpe€nostniho feSeni stavby, Fakultou
bezpegnostniho inzenyrstvi VSB Ostrava, nebot” se
jednalo o zasadni zasah do plivodné navrhovanych
konstrukei i celkové koncepce podzemniho rozpletu.
Vzhledem k tomu, Ze cely vzduchotechnicky objekt
neni zaclenén do pozarniho rezimu vétrani tunelu,
jednalo se o posouzeni, zda pfi pozaru v jedné tune-
lové troubé nemuize dojit k ohrozeni bezpecnosti
v druhé tunelové troubé, kterd v takovém piipadé
slouzi jako bezpecna unikova cesta. Nejvétsi pro-
blém ptedstavovalo ziskani certifikdtu pozarni odol-
nosti vzduchotechnickych klapek oddélujicich vzdu-
chotechnicky kanal nad mezistropem tunelové
propojky €. 5 od obou tunelti. Pokud by nedoslo pro-
kazatelné k zajisténi pozadované pozarni odolnosti
klapky, mohl by se pozér zjedné tunelové trouby
rozsifit i do druhé tunelové trouby, coz je z pohledu
pozéarné-bezpecnostniho feSeni neakceptovatelné. Na
toto téma probéhla fada diskusi a jednani. Vzhledem
k tomu, Ze jednani jiz ohroZovala plynulou realizaci
stavby, zhotovitel dila prohlasil, ze pozadovany cer-
tifikat ptfed uvedenim dila do zkusebniho provozu
dolozi.

4 VYHODY NOVE NAVRZENEHO RESENI

Novym néavrhem technického feSeni vzduchotech-
nického rozpletu s redukci na Sachtu, multifunkéni
tunelovou propojku a obchozi vzduchotechnickou
Stolu dosSlo k vyraznému zjednoduSeni dila. Nad-
zemni Cast objektu ziistala po stavebni strance beze
zmén. Pro podzemni vzduchotechnicky objekt byla
vyuzita tunelova propojka €. 5, ¢imz doslo k vypus-
téni celého pivodniho komplexu kanalt a Stol nad a
mezi tunely. Tvar propojky i dimenze jejiho osténi
jsou shodné s ostatnimi propojkami stavby 513.
Standardni osténi propojky doznalo zmén pouze vlo-
zenim mezistropu a prunikem se vzduchotechnic-
kou Sachtou. Betonaz mezistropu v multifunkéni
propojce ukazuje obrazek ¢. 6. Zhotovitel tunelt
mohl pfi vystavbé postupovat stejnym technologic-
kym postupem, pouze v piipadé napojeni obchozi

vzduchotechnické Stoly na tfipruhovy tunel bylo
nutné zajistit specialni kréek bednéni v priniku obou
del.

Obrazek 6. Betonaz mezistropu v propojce ¢. 5

Napojeni definitivniho osténi obou tunelli v misté
propojky €. 5 bylo stejné jako v ptipadé vSech ostat-
nich prinikd tuneld s propojkami. Konstrukce me-
zistropu propojky a napojeni na Sachtu byly prova-
dény dodate¢n€¢ po vybetonovani definitivniho
osténi tunelu.

5 REALIZACE SACHTY A PODZEMNIHO
ROZPLETU

Pfi provadéni geotechnického prizkumu pro tunely
byla v kalot¢ tfipruhového tunelu vyrazena v celé
jeho délce prizkumna Stola. V misté vzduchotech-
nické Sachty Nouzov byl proveden jiz zminovany
vzduchotechnicky vrt priiméru 800 mm a piistupova
Stola vedena z prizkumné Stoly k jeho paté, ktera
byla situovéna tak, Ze ¢astecné zasahovala do profilu
tunelové propojky, ¢astecné do horninového masivu
mimo propojku. Stavajici vzduchotechnicky vrt byl
vyuzit pfi hloubeni Sachty pro shazovani rubaniny
do podzemi, odkud byl tento material vyvazen jiz-
nim tunelem na deponii. Sachta o priméru 7,9 m a
hloubky 43 m byla provadena z povrchu se zajisté-
nim stability vyrubu primarnim osténim ze stikané-
ho betonu tl. 200 mm se sitémi KARI a vyztuznymi
ocelovymi rdmy. Horninovy masiv vyztuZovaly
kratké kotvy délky 2 m, instalované po obvod¢ Sach-
ty. Hloubeni Sachty probihalo podle standardniho
technologického postupu bez komplikaci, horninovy
masiv vykazoval dobrou stabilitu a pfitoky vody
svédcily o miniméalnim zvodnéni horninového masi-
vu. V okamziku, kdy dno Sachty doséhlo stropu pfi-
stupové Stoly spojujici prizkumnou $tolu a vzducho-
technicky vrt, muselo dojit k pferuseni hloubeni,
vyplnéni tohoto prostoru hubenym betonem a na-
sledné k pfezmahani do tvaru profilu tunelové pro-
pojky €. 5. Prordzku Sachty do pfistupové Stoly ve-
douci kpaté vzduchotechnického vrtu ukazuje
obrazek ¢. 7 (foto D2 Consult Prague).
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Obrazek 7. Prorazka §achty_d0 pr-istupové Stoly

Po vyrazeni tunelové propojky €. 5, napojeni na vzducho-
technickou Sachtu a po vyrazeni obchozi vzduchotech-
nické Stoly mohla zacit instalace mezilehlé foliové izola-
usektim na tunelech SOKP 513 z hlediska provadéni izo-
laci bezesporu patii pravé podzemni vzduchotechnicky
rozplet, a to i pfes veSkera zjednoduSeni, kterych se
v pribéhu zpracovani realizaéni dokumentace podarilo
dosahnout. Systém zajiSténi vodonepropustnosti osténi
vychazel z deStnikového typu s tim, Ze se na bocich ob-
chozi vzduchotechnické Stoly nenachazeji boc¢ni drenaze,
ale pouze nopova folie. Diky podélnému sklonu obchozi
Stoly 10 % a umisténi mezi obéma tunely staci nopova
folie bez problémii svadét podzemni vodu z bokl Stoly
k bo¢nim drendzim tfipruhového jizniho tunelu. Zatimco
standardni délka bloku betonaze propojky dosahuje pou-
ze 5 m, v misté pruniku se vzduchotechnickou Sachtou se
délka bloku betonaze prodlouzila na 10 m. V tomto misté¢
musel proto zhotovitel nasadit specialni bednéni, umoz-
fujici betonaz bloku délky 10 m se spodni klenbou. Pro-
vadeéni priniku bylo naro¢né jak z hlediska izolatérskych
praci, tak vlastni betonaze. Pohled do vzduchotechnické
Sachty s napojenim obchozi Stoly ve fazi provadéni hyd-
roizolaci ukazuje obrazek €. 8.

podzemniho rozpletu

Pracovni spary rozpletu byly umistény nad horni
klenbu propojky a cca 1 m za kr¢kem obchozi vzdu-
chotechnické Stoly. Po vybetonovani priniku jiz

5

probihala betondz osténi Sachty po blocich délky 4
m a tloust'ce osténi 300 mm. Posun bednéni po beto-
nazi a odbednéni zajiStoval jefdb umistény nad
ohlubni Sachty. Vyztuz definitivniho osténi Sachty
byla upravena tak, aby na vylamovaci trny mohla
byt stykovana vyztuz sttedni dé€lici stény betonované
s Casovym odstupem za betonaZzi osténi Sachty.
Standardni vyztuz definitivniho osténi Sachty tvoftily
sit¢ KARI u obou povrchl osténi , pouze v misté
priniki Sachty s propojkou a obchozi Stolou byla
pouzita prutova vyztuz, jak ukazuje obrazek €. 9.

Obrazek 9. Vyztuzeni prutovou vyztuzi v misté priniku Sachty
a propojky ¢. 5.

Délici sténa rozdé€luje profil vzduchotechnické Sach-
ty na cast ptivadéjici Cerstvy vzduch do tunell a na
¢ast odvadgjici zneciStény vzduch z tunelt. Stejnym
zpisobem, jako v pfipad¢ napojeni stfedni stény a
osténi Sachty, byla pomoci vylamovacich trnl sty-
kovana vyztuz dodateén¢ betonovaného mezistropu
a osténi v tunelové propojce €. 5.

Z hlediska vyroby patfila k naro¢nym ukoliim i pfiprava
bednéni obchozi vzduchotechnické Stoly. Trasa podko-
vovitého profilu Stoly lezela ve smérovém i vyskovém
oblouku, coz kladlo pii vyrob¢, montazi i osazovani bed-
néni zvySené naroky na provadéni. Vzduchotechnicka
Sachta slouzi i pro vedeni kabell spojujicich nadzemni
vzduchotechnicky objekt s tunely.
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Obrazek 10.
v ¢asti pro privod vzduchu

Lezné oddéleni ve vzduchotechnické Sachté

Vzhledem k nejasnym majetkovym vztahim bylo
dlouhou dobu obtizné rozhodnout o zptisobu napaje-



ni nadzemniho vzduchotechnického objektu. Projek-
tant proto vychdzel zplvodniho navrhu napdjeni
nadzemniho objektu ztunell. Na sténu vzducho-
technické Sachty proto byly instalovany kabelové
roSty. Pro revizi Sachty slouZzi ocelové lezné odd¢le-
ni, vyrobené¢ vzhledem k ofekdvané agresivité
ovzdusi z nerezové oceli. Pohled do ¢asti vzducho-
technické Sachty s leznym odd€lenim uréené pro pii-
vod ¢istého vzduchu ukazuje obrazek ¢. 10.

6 NADZEMNi VZDUCHOTECHNICKY
OBJEKT

Nad vzduchotechnickou Sachtou se nachdzi nadzemni ob-
jekt, ktery tvoii monolitickd, Zelezobetonova konstrukce
o padorysnych rozmérech 31x22 m s vydechovym komi-
nem vysky 20 m, zaloZena na subtilni zakladové desce
tloustky 300 mm. Stejn¢ jako podzemni prostory i nad-
zemni objekt miiZzeme z hlediska vzduchotechniky rozdé-
lit na ¢ast nasdvaci a vydechovou. Nasavani Cerstvého
vzduchu probiha pfes mohutnou zaluzii rozméri 4x4 m,
sveétly padorysny rozmér vydechového kominu dosahuje
5x5,4 m. Pro sani je navrzZen jeden ventilator, vydechovy
ventilator je zdvojeny, pficemz jeden ventilator slouZzi ja-
ko zalozni. Nad kazdym ventilatorem se nachazi jetabova
drédha urcena pro jeho zavazeni, montaz a demontaz pfi
ptipadné vymeéné. Napojeni na vzduchotechnickou Sachtu
je provedeno v prvnim podzemnim podlazi.
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Obrazek 11. Nadzemni ¢ast vzduchotechnického objektu

Zatésnéni prostoru vykopu po obvodu objektu je prove-
deno popilkocementem, aby nedochéazelo k dotaci puklin
v horninovém masivu v okoli Sachty z prostoru zasypané
stavebni jdmy objektu. Bezobsluzny objekt se nachazi na
samoté u lesa a tomu odpovida jeho strohé provedeni.
Vzhledem k moznym a ocekavanym projevim vandalis-
mu nema objekt kromé nasavacich zaluzii a dvefi
v obvodovych sténach zadné dalsi otvory. Pivodné navr-
zena zelena stfecha je nahrazena plochou stfechou bez ze-
lené, a to zejména s ohledem na tidrzbu.

7 ZAVER

Proces schvalovani zmén béhem vystavby v urovni
realiza¢ni dokumentace je zdlouhavy a naro¢ny na
¢as 1 argumentaci pii projednavani s objednatelem.
Po dosazeni cile a uspeésné realizaci je mozno kon-
statovat, ze vysledek stoji za vynaloZenou namahu a
navrzené technické feSeni je ku prospéchu investora
1 zhotovitele. 5 5

Investorem stavby SOKP 513 je RSD CR, autor-
sky dozor provadi firma Pragoprojekt. Vzducho-
technicky objekt Nouzov pro firmu SKANSKA BS
subdodavkou realizuje firma Subterra a Ekostav, re-
aliza¢ni dokumentaci stavebni ¢asti tunelovych ob-
jektti zpracovava firma IKP Consulting Engineers.
Zpracovatelem realizatni dokumentace vzducho-
techniky je firma SATRA. Autorem pozarné-
bezpecnostniho feSeni stavby je VSB TU Ostrava,
Fakulta bezpecnostniho inzenyrstvi.

Diky pozitivnimu pfistupu zastupcl investora, au-
torského dozoru, zhotovitele realiza¢ni dokumentace
stavby a v neposledni fad¢ projektanta vzduchotech-
niky bylo mozné provést optimalizaci vzduchotech-
nického uzlu, kterd umoznila zvysit bezpecnost pro-
vadéni, snizit investicni naklady, minimalizovat
riziko vzniku vad béhem vystavby a zkratit dobu vy-
stavby objektu. Neodiskutovatelné je 1 zjednoduseni
udrzby objektu po celou dobu provozovani tunelu.
Pozitivni dopad navrzenych uprav je ziejmy porov-
nanim ptvodniho a realizovaného technického feSe-
ni.



